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INTRODUCTION 
 
 
 

DELTA 3, seule plate-forme tri-modale de dimension européenne, est en service depuis le 15 
décembre 2003. 
 
 
La visite inaugurale du terminal de transport combin® sôest d®roul®e le 5 d®cembre 2003, sous la 
présidence de Michel DELEBARRE, Président de DELTA 3 et de Daniel PERCHERON, Président 
du Conseil Régional Nord-Pas de Calais, en présence de Michel BARNIER, Commissaire 
Européen à la Politique régionale et à la Réforme des Institutions, de Jean-Paul DELEVOYE, 
Ministre de la Fonction Publique, de la R®forme de lôEtat et de lôAménagement du Territoire et de 
Dominique BUSSEREAU, Secr®taire dôEtat aux Transports et ¨ la Mer. 

 
 

La plate-forme a reçu le nom de DELTA 3, exprimant son caractère tri-modal et sa vocation à être 
un lieu de massification en amont des ports maritimes du nord de lôEurope. 
 
 
DELTA 3, un pari ambitieux gagn® par la concertation et lôinitiative, dans les d®lais et le respect du 
budget. 
 
 
DELTA 3 a obtenu en 2003 le prix de lôinnovation logistique dans la cat®gorie ç installations et sites 
logistiques ». Ce prix décerné par un jury de professionnels, récompense le concept novateur de 
Delta 3 : la combinaison sur un site unique dôun terminal de transport combin® et dôentrep¹ts 
logistiques de dernière génération. 
 
 
Récompensée par les professionnels, elle a également reçu, de Jean-Paul DELEVOYE, Ministre de 
lôAm®nagement du Territoire, le prix TERRITORIA de lôAm®nagement et de lôUrbanisme, prix 
organisé par Christian PONCELET, Président du Sénat. 
 
 
Depuis janvier 2009, la présidence de DELTA 3 est assurée par Monsieur Philippe KEMEL, Vice-
président du Conseil Régional Nord ï Pas de Calais et Maire de Carvin.  
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1) DELTA 3, LE CHOIX DU SITE 
 
 

Le terminal de transport combiné de Lille St-Sauveur, aujourdôhui ferm® depuis lôouverture de la 
plate-forme de Dourges, était enclavé dans le tissu urbain, à moins de deux cents mètres de l'Hôtel 
de Ville de Lille.  

 
 

Dès le début des années 90, le terminal de St Sauveur a été considéré comme saturé. La 
recherche d'un nouveau site a donc été conduite en s'appuyant sur trois critères :  
 

ü Une desserte  de première qualité par les réseaux ferroviaires, autoroutiers et fluviaux,  
 

ü Une localisation proche du barycentre des flux ayant pour origine ou pour destination la 
région Nord Pas-de-Calais, 

 

ü Un espace  suffisamment vaste pour accueillir, à la fois, un terminal tri-modal et des zones 
logistiques destin®es ¨ lôimplantation des centres de distribution ¨ l'®chelle europ®enne. 

 
DELTA 3 nôest toutefois pas uniquement le d®m®nagement du chantier de transport combin® de 
Lille Saint Sauveur puisque nous sommes pass®s dôun terminal rail/route ¨ un terminal tri-modal 
(rail / route / voie dôeau), associ® ¨ une zone logistique repr®sentant 330 000 mĮ dôentrep¹ts, le tout 
sur une zone de 300 hectares. 
 
L'implantation de DELTA 3 à Dourges a été retenue. A 22 km de Lille, 97 km de Dunkerque, 115 
km du Tunnel sous la Manche, 130 km de Bruxelles, 199 km de Paris, Dourges est à l'intersection 
du corridor européen conduisant du Royaume-Uni vers l'Est de l'Europe et celui menant des ports 
maritimes du range Nord Ouest à l'Europe du Sud.  
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2) DELTA  3, UNE PLATE-FORME TRIMODALE  
 
 

Delta 3 est un outil original dans son concept et sa dimension, puisque nulle part ailleurs existe la 
combinaison de trois équipements : un terminal de transport combiné rail ï route ï voie dôeau, des 
bâtiments logistiques dernière génération et un centre de services. 

 
 

A - Le raccordement aux trois modes de transport   
 

Lô®changeur sur lôautoroute A1, est d®di® ¨ la plate-forme. Son dimensionnement, calculé 
par les services de la Direction D®partementale de lôEquipement, permettra de faire face ¨ 
la croissance du trafic, 

 
Un quai fluvial de 250 mètres, sur le Canal de la Haute-De¾le et un quai dôattente de 250 
m¯tres. Lôacc¯s fluvial permet ¨ des barges dôune capacit® pouvant atteindre 78 EVP 
dôescaler ¨ Dourges. DELTA 3 est ainsi connect®e aux principaux ports maritimes ¨ 
conteneurs du range Nord Ouest : Dunkerque, Anvers, Zeebrugge, Rotterdam, 
Amsterdam. 

 
Le raccordement ferroviaire principal est réalisé sur la voie Lens-Ostricourt et un 
raccordement secondaire, sur la voie Paris-Lille. En accord avec RFF, DELTA 3 a assuré 
les terrassements, la pose de voies et le ballastage ; RFF a réalisé la pose de caténaires et 
la signalisation avec le concours de la SNCF en assistance à ma´trise dôouvrage et ma´trise 
dôîuvre. 

 
Lôinterface, entre le programme informatis® de signalisation r®alis® ¨ cette occasion par 
RFF (PAI), et celui de gestion de la plate-forme et du faisceau ferroviaire, commandé par 
DELTA 3, est contrôlé par Certifer, Centre français de certification ferroviaire, installé à 
Valenciennes avec le concours du Conseil R®gional. Ceci permet de sôassurer de la 
compatibilité des systèmes et de la cohérence des interfaces entre les installations de 
DELTA 3 et celles de RFF, gage de sécurité. 

 
 

B - Le terminal de transport combiné  
 

 

1 - Infrastructure du terminal à conteneurs  : 
 
 

Le terminal est doté des équipements suivants : 
 

Infrastructure ferroviaire  : 
 
- 7 voies ferrées de 750 m chacune 
 
5 des voies ferrées sont enjambées par 4 portiques de manutention, permettant de 
manutentionner des caisses mobiles et conteneurs sans mouvement de train. Les 2 autres 
voies ferrées sont accessibles par des grues mobiles. 
 
- 4 portiques ferroviaires 

 
Ces engins peuvent manutentionner des conteneurs maritimes et des caisses mobiles. 
Leur vitesse de travail est de 30 m/mn en levage à charge maximum, et 120 m/mn en 
translation. Ils sont ®galement ®quip®s dôun dispositif permettant la rotation de la caisse ¨ 
180 degrés. La productivité des portiques est de lôordre de 20 manutentions par heure. Ils 
se déplacent sur 750 m. 
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- le faisceau dôattente  
 

Propriété de Delta 3, il est raccordé aux voies Paris-Lille et Lens-Ostricourt du réseau ferré 
national. Il comprend douze voies et a deux usages principaux : 

 
- La r®ception des trains ¨ lôarriv®e, permettant un acc¯s ¨ 60 kilom¯tres heure 
(alors que la vitesse est limitée sur le chantier de transport combiné), 

 
- Une gestion dynamique du chantier pour en maximiser lôusage : Les trains tractés 
par locomotive électrique sont accueillis sur le faisceau, la traction est ensuite 
assurée par les locomotives diesel de la plate-forme vers le terminal de transport 
combiné ; au départ de ce terminal, les trains peuvent être directement tractés 
électriquement vers le réseau de RFF. 

 
Il inclut des voies permettant de trier les wagons dans lôordre o½ ils seront d®charg®s dans 
les entrepôts de la zone logistique embranchée. 

 
 

- PIVOS 
 
Le PIVOS (Poste informatique voie de service) permet la gestion de lôensemble des 
aiguillages de la plate-forme ¨ partir dôun point informatique. Cet outil am®liore la 
productivité des mouvements de train et garantie également une sécurité optimale sur le 
site. 

 
 

Infrastructure fluviale  
 
- 1 quai fluvial de 250 m 
 
Le quai permet de recevoir 2 à 3 péniches porte-conteneurs simultanément.  
 
- 1 portique trimodal (voie dôeau / fer / route) 

 
Le portique fluvial se déplace sur une longueur de 250 m. Le nombre de mouvements par 
heure est de lôordre de 20 manutentions. Cet outil permet ®galement de traiter des trains 
car il enjambe 2 voies ferrées. 
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Zone de stockage de conteneurs.  
 
Disposant dôune capacit® de 2500 EVP, cette zone est ®quip®e de prise ç reefer » pour le 
stockage de produit nécessitant une température contrôlée. La zone est également agréee 
pour recevoir des marchandises dangereuses. 

 
 

 Extension  

 
 Le terminal ¨ conteneur dispose de capacit® dôextension : 
 
 - La capacité de la zone de stockage peut être doublée 
 
 - Des voies ferroviaires et des portiques peuvent être ajoutés 
 
 
 

2 - La soci®t® dôexploitation du terminal 
 
 
La société Delta 3 ne souhaitant pas être gestionnaire du terminal de transport combiné, 
celui-ci est géré par une société privée : Lille Dourges Conteneur Terminal (LDCT), ouverte 
à tout op®rateur sôengageant ¨ apporter du trafic sur la plate-forme. 

 
LDCT a pour actionnaires : 
 
ü NAVILAND CARGO (filiale de SNCF), 
ü NOVATRANS (filiale de la SNCF et de la FNTR), 
ü TRANSFESA (opérateur ferroviaire espagnol), 
ü NCS (GIE des ports de Dunkerque et de Lille), 
ü CCES 

 
 

Ils devraient °tre rejoints prochainement par dôautres op®rateurs europ®ens de transport 
combiné.  

 
La gestion du terminal de transport combiné est confiée à L.D.C.T. par un bail commercial 
de longue durée. 
 
L.D.C.T. gère le terminal sous sa seule responsabilit® et assure notamment lôaccueil, la 
gestion des installations techniques, la circulation ferroviaire intérieure au terminal, la 
manutention terminale et le stockage. L.D.C.T. détermine sa propre politique tarifaire. 

 
LDCT a équipé le terminal de grues mobiles et se charge de la traction ferroviaire interne à 
la plate-forme : les entreprises de traction ferroviaire tractent les trains jusquôau faisceau 
dôattente de la plate-forme (propriété de DELTA 3), à partir duquel ils sont pris en charge 
par L.D.C.T. qui dispose de locomotives diesel. 
 
La manutention des conteneurs et caisses est assurée par le personnel de cette société.  
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3 - Les services  
 

Services ferroviaires  
 
Chaque jour, ce sont quinze à vingt trains qui sont traités sur Dourges. Ces trains sont 
opérés par Novatrans, Froidcombi, Transfesa, Naviland et Raillink. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Delta 3 est ainsi connecté quotidiennement avec le sud de la France : Lyon, Marseille, 
Avignon, Toulouse, Perpignan, Bordeaux, Bayonne et Le Havre. 
 
Deux lignes internationales sont également exploitées : Vers Novare (Turin) et vers 
Mannheim (Allemagne). 
 
Dôautres liaisons devraient venir enrichir prochainement lôoffre de service ferroviaire au 
départ de Dourges. 

 

Services fluviaux.  
 

A ce jour, plusieurs opérateurs fluviaux escalent à Dourges : CFNR, NCS, RSC et CCES. 
 
Ainsi Delta 3 est connectée aux principaux ports à conteneurs du range Nord Ouest : 
Rotterdam, Anvers, Zeebrugge, Dunkerque et Amsterdam. 
 
Le temps de transport par voie fluviale est de lôordre de 30H pour rejoindre Rotterdam, 20 H 
pour Anvers et Zeebrugge, et 15 H pour connecter Dunkerque. 
 
La capacité des barges escalant à Dourges va de 20 à 78 EVP. 
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Trafic de LDCT.  
 
En 2009, le trafic du terminal à conteneurs est de plus de 72 000 passages chantier, ce qui 
correspond à autant de camions évités sur les routes. Dans le même temps, plus de 3 200 
trains sont passés par Delta 3. 
 
Le trafic des marchandises dangereuses représente une part importante du trafic global, 
dépassant les 8 200 caisses mobiles en 2009. 
 

 



 

 

  
11 

  
 

3) LES ZONES LOGISTIQUES ET LE CENTRE DE SERVICES 
 

 
Trois zones logistiques composent lôoffre immobili¯re sur DELTA 3, mettant ¨ la disposition des 
chargeurs et logisticiens une surface totale de 330 000 m². 
 
A ces surfaces vient sôadjoindre une zone de services, visant ¨ apporter un compl®ment de 
services aux clients de la plate-forme. 
 
 

A - Zone logistique Est  : 
 

Le programme Distrirail Delta 3 est composé de deux bâtiments de 35 000 m² chacun, 
directement embranché fer. 

 
Chaque bâtiment est accessible par voie routière en façade avant, et par voie ferrée en 
façade arrière.  

 
Ces b©timents sont destin®s ¨ la location aupr¯s dôentreprises utilisant le transport 
ferroviaire conventionnel. 
 
Un premier bâtiment de 35 000 m² a été livré en mai 2006 pour le compte de KIABI.  
 
 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

B - Zone logistique Ouest  : 
 
Situ®e entre le canal et lôautoroute, elle accueillera, ¨ terme, 270 000 m

2
 dôentrep¹ts. Deux 

options sont disponibles : 
 
 




















